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Desde a implantagdo da industria automobilistica, prove-
niente do advento da maquina motora de explosdo, surgiram a
idéia e a necessidade de se proceder a classificacdo dos 6leos
utilizados na lubrificacdo dessa maquina. Essa classificacdo tem
evoluido através dos tempos, mas inicialmente se restringia a-
penas a viscosidade. ;

A primeira classificacdo conhecida considerava simples-
mente 6leo fino, médio, pesado e extrapesado. Classificagéo
prética, se representava alguma coisa para a época, nada ex-
primia, uma vez que nao obedecia a um método definido, que
a tais especificagoes conferisse as devidas proporgoes. Foi em
1926 que a Sociedade dos Engenheiros Automobilistas dos EE.
UU. (Society of Automotive Engineers) designada abreviada-
mente por S. A. E., estabeleceu o critério informador da visco-
sidade de um 6leo de qualquer marca e origem. Foi criada, en-
tao, a classificagdo SAE, caracterizada por uma numeracao es-
pecial, que substituiu no mercado aquelas vagas expressoes :
o6leo fino, médio, pesado, etc. 3

Os ntimeros SAE se relacionam tdo somente com a visco-
sidade do 6leo lubrificante, viscosidade essa medida em segun-
dos; representa por consequéncia o tempo que um certo volu-
me de 6leo a determinada temperatura, gasta para escoar-se
completamente através do viscosimetro Saybolt. Exemplifican-
do, um 6leo lubrificante é considerado SAE-20 quando a sua
viscosidade permitir que 60 cm3 désse 6leo se escde completa-
mente através do tubo capilar do viscosimetro Saybolt, em um
tempo compreendido entre os limites de 45 seg a menos de 58
seg, a temperatura de 210° (99°C.).
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Logo se vé que, entre ésses dois limites de tempo, ha uma
apreciavel diferenca de viscosidade entre os 6leos enquadradcs
no mesmo numero SAE.

Mais tarde verificou-se que era necessario considerar nz )
s6 a viscosidade, mas também a composicdo quimica do lubri-
ficante. Assim, por volta de 1937-38, na antevisdo da segunda
guerra mundial, a industria automobilistica norte-american-
construiu novos modelcs de maquinas motoras a gasolina e a
6leo Diesel, os quais, pelas condicoes severas de funcionamen-
to exigiam a producdo de novos tipos de lubrificantes para o
carter. Foi quando o Instituto’ Americano do Petréleo (Ame-
rican Petroleum Institute) conhecido abreviadamente por
API, estabeleceu novas denominagdes para os Oleos lubrifican-
tes, publicadas em 1945, tendo em mira o tipo de servigo execu-
tado pelos motores, em que ésses lubrificantes seriam empre-
gados. Assim apareceram os 0leos Regular, “Premium” e “Hea-
dy Duty”. O primeiro é virgem e se destina ao carter dos moto-
res a gasolina, em servigo moderado, tais como os de automo-
veis. O segundo corresponde ao tipo de 6leo para condigdes
mais severas que o anterior, como, por exemplo, os veiculos -
carga. Recebe a adicéo de alguns elementos quimicos de natu -
reza anticorrosiva e antioxidante. Frequentemente também re-
cebe detergente (mistura quimica de alto poder dissolvente)
em pequena porcentagem. O tipo “Heavy Duty”, mais conhe-
cido pela abreviagdo HD, caracteriza o lubrificante indicado
para carter de maquinas motoras Diesel e mesmo a gasolina,
quando em condicbes muito pesadas de trabalho. Contém de-
tergente em elevada porcentagem e misturas antioxidantes c
anticorrosivas. ;

A numeracao SAE ja sofreu sucessivas modificacoes, a
fim de poder acompanhar a evolugdo das maquinas motoras de
explosio e das de combustdo interna (Diesel).

Data de 1950 a mais recente alteragdo na classificacdo SAE.
As principais inovagdes foram as seguintes: 1) introdugédo d=-
trés tipos de’ 6leo, definidos por trés nimeros SAE, acrescidos
do simbolo W (winter - inverno), designando a viscosidade de
alguns 6leos que devem ser usados em tempo de frio: SAE-5W,
SAE-10W e SAE-20W; 2) eliminacio de trés tipos de lubrifi-
cantes, designados pelos niimeros SAE 10, SAE 60 e SAE 70, os
quais vdo, aos poucos, desaparecendo do mercado.
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H4 ainda a salientar que ésse novo sistema de classifica-
cao de servico ndo veio causar a menor alteracdo na classifica-
cao SAE que continua a ser usada normalmente, para indicar
a viscosidade dos O6leos lubrificantes, como vem sendo feito.

Essa é a nova classificacdo de servigos em linhas gerais.

Vejamos os seus detalhes :

€LASSIFICACAO DE SERVICOS PARA MAQUINAS
MOTORAS A GASOLINA

SERVICO MS

Caracteriza o servico tipico de todos os motores de explo-
sdo (a gasolina ou outro combustivel equivalente), trabalian-
do em severas e desfavoraveis“condigoes, sendo necessarios al-
guns cuidados, a fim de evitar a formacdo de depositos carhc-
nosos e a corrosao dos mancais. Os seguintes pontos esclare-
cem o que se deve entender por condigOes severas e desfave-
raveis de funcionamento : a) as paradas frequentes do mti r,
que causam a condensagdo da agua originaria da cembustio
nos cilindros, bem como a diluicdo do 6leo lubrificante, em
consequéncia de pequena quantidade de combustivel que nao
se queima e desce para o carter; o motor funciona frequente-
mente frio ou é um motor do tipo estacionario, com funeciona-
mento prolongado; b) o trabalho a elevada temperatura faci-
lita a oxidagdo do lubrificante, a corrosao dos mancais de cer
tas ligas e ainda pode dar formacéo a verniz e borras nos aneis
de segmento.

SERVICO MM

Representa o servigo tipico de motores de explosao, fun-
cionando em condigdes moderadas e, as vézes, até um pouco ri-
gorosas, aparecendo também os problemas de formacao de de-
positos carbonosos e os de corrosao dos mancais, os quais de-
vem ser evitados. i

Nas condicoes moderadas de servigo, podem ser enguadra-
dos os veiculos que desenvolvem grandes velocidades, provi
dos de carga pesada, o que redunda em elevacao da tem seva-
tura do 6leo do carter, com a consequente oxidagdo.

SERVICO ML

Indica o servigo tipico de motores de explosdo utilizaaos
em trabalhos leves, quando as condi¢des de funcionamento séc
as mais favoraveis e ndo aparecem os problemas de formaca
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de depdsitos e os de corrosido dos mancais, devido a constru-
cdo désses motores. Tais condigdes favoraveis referem-se aos
veiculos que desenvolvem velocidade moderada, cujos motores
ndo atingem temperatura nem muito baixa nem muito alta.

CLASSIFICACAO DE SERVICOS PARA MAQUINAS
MOTORES DIESEL

SERVICO DS

Representa o servigo tipico das maquinas motoras Diesel,
em condigoes extremamente severas de funcionamento, quan-
do, pelas suas caracteristicas ou pela qualidade de 6leo Diesel
(combustivel) empregado, tendem a formacdo de depésitos
carbonosos e a corrosédo dos mancais. Sdo incluidos nessas con-
digdoes muito severas, o funcionamento com cargas pesadas e
a alta temperatura, as caracteristicas do proprio motor e al
gum detalhe da instalacdo que concorra para a elevacdo da
temperatura. Quanto ao combustivel utilizado, um teor eleva-
do de enxofre, promove excessivo desgaste das pecas, devido
a corrosao e favorece a formagdo de maior ou menor quantida-
de de depésitos. Até os cuidados de manutencdo, tais como os
do sistema de refrigeracao e lubrificacdo, concorrem para tor-
nar arduo o trabalho désses motores.

SERVICO DG

Neste tipo de servigo, as maquinas motores Diesel traba-
lham em condi¢6es normais de carga e temperatura, com fun-
cionamento continuo ou intermitente, sem haver formacio de
depésitos residuais provenientes do combustivel ou das pré-
prias caracteristicas do motor. Em geral os motores que se en-
quadram no servico DG devem trabalhar com um éleo Diesel
cujo teor de enxofre se encontre dentro do limite méaximo fi-
xado pelos construtores de tais maquinas motoras.

USO DAS LETRAS PARA A CLASSIFICACAO DOS
SERVICOS

Para que o revendedor e o consumidor possam seguir a
risca as recomendacoes de uma boa lubrificacdo, empregando
o 0leo exatamente no servico para o qual foi industrializado, é
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necessario que no vasilhame que contém os 6leos figure uma
indicacao, da seguinte forma: para servico MM (“For servi-
ce MM?”), para servico DG (“For service DG”), ete. E quan-
do o 6leo se prestar a mais de um servico, indicar-se-4 : Para
servicos MS — MM — ML — DG (“For services MS — MM
— ML — DG?”), ete.

E’ claro que, para cada tipo de servigo, encontram-se 6leos
de téda aquela escala de viscosidades SAE para carter de mo-
tores, a que nos referimos. Por exemplo, na indicagdo de dleos
para o servico MM, encontramos o SAE 5W, o SAE 10W, o
SAE 20W, o SAE 20, o SAE 30, o SAE 40 e o SAE 50, que é
a escala SAE completa para o6leos empregados atualmente na
lubrificacdo dos motores. E 0o mesmo sucede com os lubrifican-
tes destinados aos demais servicos do novo sistema.
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